Rysunek 4.2.4. Gtéwne Punkty Transportowe OFAK z uwzglednieniem dziennej liczby 0sob korzystajacych z danego Punktu Transportowego

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rysunki 4.2.3 i1 4.2.4 wskazuja, ktore Punkty Transportowe powinny by¢ gldéwnymi
weztami przesiadkowymi. Jednocze$nie dokonano analizy danych dotyczacych obecnego
stanu infrastruktury przystankowej, w kazdej z wymienionych lokalizacji, co przedstawia

tabela 4.2.3.

Tabela 4.2.3. Stan infrastruktury poszczegdlnych przystankéw w latach 2012-2013

Obecne elementy infrastruktury
L Nazwa Gmina Inf ' Uwagi
P przystanku Wiata | Zatoka| Eawka | | ormaca 8
pasazerska
1. Konin Dworzec Konin + + + +
Kolejowy
2. | Konin Rondo Konin + + + +
3 Konin Dworzec Konin n 4 N L
Autobusowy
4. Konin Konin + + + T
Dworcowa
Konin .
) + + + +
> Wyszynskiego Konin
Konin .
: + + + +
6. Spoétdzielcow 1 Konin
Konin .
+ + + +
7. Warszawska Konin
8. Konin ICIhOP na Konin + + + +
Konin
9. Szpitalna Konin + + + +
(J. Bema)
10. Zakole Konin + + +
. . Stare
) + + + -
1. Zychlin I Miasto
12. Slesin Slesin + + +
. Stare
) + + + +
13. Ferio Miasto
14. Konin Nowy Konin + +
Dwor
15. Kramsk Kramsk + + + + przystanek
w rynku
16. Golina Golina + +
Konin
17. Gostawice Konin + + + +
Cukrownia
18 Kazimierz Kazimierz .
' Szkota Biskupi
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Nazwa

Obecne elementy infrastruktury

Lp. Gmi . .
P przystanku mina Wiata | Zatoka| Lawka Infor.macja Uwagi
pasazerska
19. Sompolno Sompolno + + P rzystapek przy
urzedzie miasta
20. Slesin Slesin + + +
21. Konln_ Pqtnoyv Konin + + + +
Skrzyzowanie
22. Rzgow Rzgow + + + +
23. | Slesin Targowa | Slesin + + + +
24. Ko,nlq Konin + + + +
Laskowiec
25. | Konin Niestusz | Konin + + + +
26. Kleczew Kleczew + + + +
27. Rychwat Rychwat | + + + + przystanek
w rynku
28. qun Konin + + + +
Szpitalna
betonowy
29. Skulsk Skulsk | + + + + budynek z wiata
1 lokalem
uslugowym
30. Grodziec Grodziec + + +
Konin
31. Gostawice Konin + + + +
Elektrownia
32. Posada I Ka.znme'rz + + + +
Biskupi
33. | Wola Podfezna | Kramsk + + + +
34. | Posadar | Kemmuierz| + + +
Biskupi
35. Kawnice Golina + + + +
36. | Konin Chorzen | Konin + + + +
Stare Miasto — Stare
371 kosciol Miasto | | i "
: Stare wiata i tawka
38. Zychlin 11 Miasto + + + + tylko po stronie
poludniowe;j
Konin
39. | Wyszynskiego | Konin + + + +
|
Konin .
. ; . . +
40 Spotdzielcow Konin + + +
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Obecne elementy infrastruktury
L Nazwa Gmina Inf i Uwagi
p- przystanku Wiata | Zatoka| Lawka n or.maq a g
pasazerska
41. | Konin Maliniec | Konin + + + +
42. Osiecza Rzgow + + + +
43. Brzezno Krzyméw |+ + + +
44, Stawsk Rzgow + + + +
Kazimierz Kazimierz
. . . . + + + +
43. Biskupi Biskupi
46. Babia Rzgow + + + +

Zr6dto: opracowanie wiasne.

Obecnie na 46 wyznaczonych gldéwnych Punktow Transportowych 44 z nich ma wiate

i tawke, 39 zatoke dla autobusow i wszystkie maja wywieszone rozklady jazdy, zatem aby

przystanek petnit funkcje wezta przesiadkowego, nalezatoby:

e dazy¢ do standardu umozliwiajacego oczekiwanie na przesiadke¢ przy dowolnych
warunkach atmosferycznych (wyposazenie w wiatg);

e umozliwi¢ oczekiwanie osobom starszym, niepelnosprawnym i ograniczonym ruchowo
przez umieszczenie fawki oraz wstawienie wyzszego kraweznika umozliwiajacego wejscie
do pojazdu oraz nizszego, zapewniajacego bezpieczny wjazd na chodnik;

e utworzy¢ zatoke¢ umozliwiajaca przede wszystkim bezpieczne oczekiwanie na autobus
z dala od krawedzi jezdni, a jednocze$nie ulatwiajaca innym pojazdom ptynny ruch

w czasie, kiedy autobus zatrzymuje si¢ na przystanku.

Dla najwigkszych weztow przesiadkowych nalezy pomysle¢ o dodatkowej istotnej funkcji
integrowania réznych rodzajow i1 form transportu. Przykladowo w wybranych weztach
powinny funkcjonowa¢ zadaszone parkingi dla rowerdéw. Lista proponowanych standardow

przedstawiona jest w rozdziale 5.1.

4.3. Charakterystyka transportu indywidualnego na terenie OFAK

Substytut podrézy komunikacjg zbiorowa stanowi podr6z wlasnym srodkiem transportu.
Obecnie na terenie aglomeracji wedtug danych GUS w 2012 roku zarejestrowanych byto
facznie 163269 pojazdow (w tym 132204 pojazdy samochodowe osobowe).
Wyszczegblnienie liczby pojazdow osobowych i jednosladow zarejestrowanych na terenie

OFAK ukazuje tabela 4.3.1.
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Tabela 4.3.1. Liczba pojazdow osobowych i jednosladow w OFAK na tle wojewodztwa
wielkopolskiego i kraju

OFAK Wielkopolska Polska
Pojazdy samochodowe rok rok rok rok rok rok
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Pojazdy ogotem 127 845 | 132204 | 2 100 686 | 2 168 208 |20 554 322 |21 287 556
motocykle ogotem 7% 7% 5% 5% 5% 5%
motocykle o pojemnosci o N o o o o
silnika do 125 cm’ 3% 3% 2% 2% 2% 2%
samochody osobowe 85% 84% 88% 87% 88% 88%
motorowery 5% 6% 5% 6% 5% 5%
Samochody osobowe wedtug
dopuszczalnej masy 108 542 | 112295 | 1834083 | 1890908 |18 125490 |18 744 412
catkowitej ogdtem
masa catkowita do 1399 kg 34% 32% 36% 34% 33% 32%
masa catkowita o o o o o o
1400-1649 ke 32% 32% 30% 29% 31% 30%
masa catkowita o o o o o 0
1650-1899 kg 20% 21% 19% 20% 20% 21%
masa catkowita 14% | 15% 15% 17% 16% 17%
1900 kg 1 wiecej
Samochody osobowe wedlug

. L et , 108 542 | 112295 | 1834083 | 1890908 |18 125490 |18 744 412
pojemnosci silnika ogétem
do 1399 cm’ 45% 45% 47% 46% 44% 43%
1400-1999 cm’ 49% 49% 46% 47% 49% 50%
2000 i wiecej cm’ 6% 6% 7% 7% 7% 7%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2013.

Na terenie OFAK wskaznik motoryzacji wynosit w 2012 roku 534, podczas gdy na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego 546, natomiast na terenie kraju 486*°. Ponizej zaprezentowano
badania wykonane przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych 1 Autostrad
w 2010 roku’, ktére zostaly poszerzone o zaproponowane zatozenia prognoz ruchu’'. Zostaty
wykonane na istniejacej sieci drog krajowych z wyjatkiem tych odcinkow, ktorych
zarzadcami sa prezydenci miast na prawach powiatu’’. Po analizie wynikow mozna

wywnioskowac¢, ze w poblizu Konina dziennie przejezdza okoto:

e 24291 pojazdoéw autostradg A2 z Konina w kierunku Stugocina;
e 11 534 pojazdy drogg krajowa numer 92 w kierunku Goliny;
e 7815 pojazdoéw droga krajowa numer 72;

# 7rodto: dane GUS, www.stat.gov.pl, 2013, [data dostepu: 20.08.2014].

07rodto: http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/s/ GENERALNY POMIAR_RUCHU _2010/0.1.1.4 SDR_w_pkt pomiarowych w_20
10_roku.pdf, [data dostepu: 20.08.2014].

51 Zrédto: http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu, [data dostgpu: 20.08.2014].

8 Zrodto: http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010, [data dostepu: 20.08.2014].
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e 10 908 pojazdéw droga krajowa numer 25 na odcinku Slesin — Konin.

Z uwagi na fakt, ze pomiary GDDKiA zostaly przeprowadzone tylko na drogach
krajowych 1 wojewodzkich, w celu uzyskania petniejszego obrazu rozktadu ruchu na terenie
OFAK wykonano roéwniez badania nat¢zenia ruchu drogowego w wyznaczonych punktach
pomiarowych. W kazdym z nich pomiar mial miejsce przez 50 nastepujacych po sobie godzin
w dni robocze, z wyjatkiem pomiaru we wsi Izabelin (na trasie do Lichenia), gdzie badanie

przeprowadzono rowniez w weekend.

Badanie zostato przeprowadzone przy uzyciu urzadzenia wykorzystujacego fale Dopplera,
ktora rozroznia typy pojazdow na podstawie ich dtugosci. Ponizej przedstawiono kategorie

pomiarowe, do ktorych zostaty zaklasyfikowane poszczegdlne typy pojazdow:

e do 5,4 m dlugosci — jednoslady, samochody osobowe, male samochody dostawcze;
e powyze] 5,4 m dlugosci — samochody dostawcze cigzarowe, ciagniki siodtowe

z naczepami, autobusy.
Przyjeto, ze do grupy wuzytkownikow komunikacji indywidualnej zostanie

zakwalifikowany segment samochodow osobowych o dlugo$ci nieprzekraczajacej 5,4 m.

Rozktad ruchu na terenie OFAK ukazuje rysunek 4.3.1.
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Rysunek 4.3.1. Wielko$¢ nat¢zenia ruchu drogowego w poszczegolnych punktach pomiarowych na terenie OFAK w 2014 roku

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Duzo wigksze nat¢zenie ruchu drogowego jest z na kierunku wschdd — zachéd niz potnoc
poludnie. Najbardziej obtozone trasy, to autostrada A2, Konin — Stare Miasto, Konin —
Kramsk, Konin — Kazimierz Biskupi — Kleczew, DK25 zwlaszcza na odcinku wezet A2 —

Rychwat. Wyraznie jest zauwazalna tendencja, ze im dalej od Konina tym mniejsze nat¢zenie.

Wewnatrz miasta Konin najwi¢kszy ruch drogowy odbywa si¢ przez krzyzujace si¢ drogi
glowne oraz wojewddzkie w okolicach ul. Przemystowej, Trasy Warszawskiej i Wiaduktu
Brianskiego. Rownie duze natezenie ruchu na takich ulicach, jak np. ul. Jana Pawla II,
ul. Przemystowa czy ul. Szpitalna moze wynika¢ ze stabiej rozwinigtej sieci komunikacji

publicznej na obrzezach oraz w pétnocnej 1 péinocno-wschodniej czesci OFAK.

We wsi Izabelin badania przeprowadzono takze w trakcie weekendu, gdzie ruch pojazdow
do 5,4 m dlugosci stanowczo wzrasta w porOwnaniu z dniem roboczym. Moze by¢ to
spowodowane przede wszystkim polozeniem miejscowosci, ktora lezy na jednej z drog
dojazdowych do Lichenia Starego, w ktorym znajduje si¢ Bazylika Matki Bozej Bolesnej
Krélowej Polski.

4.4. Charakterystyka transportu ci¢zarowego na terenie OFAK

Transport samochodowy jest najczesciej stosowang galtezia transportu nie tylko w OFAK,
ale takze w Polsce i na §wiecie. Jednym z warunkow osiaggni¢cia odpowiedniego poziomu
atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, dzigki ktorej bedzie mozliwy jego rozwdj, jest
przemyslana polityka transportowa dotyczaca przewozu tadunkéw. Ponizej zanalizowano stan
obecny, na ktory sklada si¢ liczba zarejestrowanych pojazdéw, wolumen tadunkow
transportowanych w regionie oraz nat¢zenie ruchu pojazdéw na drogach OFAK. Tabela 4.4.1

przedstawia liczbe zarejestrowanych pojazdow cigzarowych na terenie OFAK.
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Tabela 4.4.1. Wyszczegoélnienie liczby pojazdow cigzarowych zarejestrowanych na terenie OFAK

OFAK Wielkopolska Polska
Pojazdy samochodowe rok Rok rok rok rok rok
2011 2012 2011 2012 2011 2012
Pojazdy ogéltem 31035 | 31065 | 561790 | 563 465 | 5419 050 | 5462 249
autobusy ogotem 2% 2% 1% 1% 2% 2%
samochody cigzarowe 44% 44% 53% 54% 54% 53%
samochody cigzarowo-osobowe 3% 3% 3% 3% 3% 3%
samochody specjalne (tacznie z 3% 3% 2% 2% 3% 3%
sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 3% 3% 5% 5% 4% 5%
ciagniki siodtowe 3% 3% 5% 5% 4% 5%
ciggniki rolnicze 42% 42% 31% 30% 30% 29%
Przyczepy i naczepy ogétem 6012 5982 125254 | 125411 | 959 822 | 963 755
cigzarowe 89% 89% 86% 86% 85% 85%
specjalne 11% 11% 14% 14% 15% 15%
Przyczepy ogétem 9195 9258 167 622 | 168 851 | 1033361 | 1043 477
cigzarowe 45% 44% 45% 44% 54% 52%
ciezarowe rolnicze 48% 49% 45% 46% 33% 35%
specjalne 7% 7% 10% 10% 13% 13%
Naczepy ogétem 1249 1305 33333 | 34864 | 271997 | 282357
cigzarowe 97% 97% 98% 98% 98% 98%
specjalne 3% 3% 2% 2% 2% 2%
Samochody ciezarowe wg grup | 13 519 13703 | 295283 | 297 258 | 2 892 064 | 2 920 779
ladownosci ogolem
do 999 kg 51% 51% 54% 53% 55% 54%
1000-1499 kg 25% 25% 25% 25% 23% 24%
1500-2999 kg 8% 8% 7% 7% 7% 7%
3000-3499 kg 1% 1% 1% 1% 1% 1%
3500-4999 kg 2% 2% 2% 2% 2% 2%
5000-6999 kg 6% 6% 5% 5% 5% 5%
7000-9999 kg 3% 3% 3% 3% 3% 3%
10 000-14 999 kg 3% 3% 2% 3% 3% 3%
15 000 kg i wigcej 1% 1% 1% 1% 1% 1%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS, 2012.

Na terenie OFAK samochody ci¢zarowe stanowity w 2012 roku 44% wszystkich pojazdow

cigzarowych (dla wojewodztwa ten wskaznik wynosi 54%, natomiast dla Polski 53%). Druga

najwigksza podgrupa sa ciagniki rolnicze — 42% catosci (dla wojewodztwa warto$¢ ta wynosi

30%). Tak duza ilo$¢ ciagnikoéw rolniczych wskazuje na istotng role rolnictwa w OFAK.

Poza liczbg zarejestrowanych pojazdow ci¢zarowych na drogach nalezacych do OFAK

istotnym czynnikiem charakteryzujagcym transport towarowy jest wolumen przewozonych
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tadunkow. Ze wzgledu na wrazliwo$¢ danych, ktére niejednokrotnie stanowia tajemnice
przedsigbiorstw, nie uzyskano informacji o wolumenie fadunkéw przewozonych przez
najwicksze przedsigbiorstwa dzialajagce na terenie OFAK. W zwigzku z tym wolumen
przewozonych tadunkow zostal okreslony na podstawie danych GUS dla podregionow’’,

co przedstawig tabele 4.4.2 1 4.4.3.

Tabela 4.4.2. Bilans przewozéw tadunkéw transportem samochodowym w podregionie koninskim
w 2013 roku w tysigcach ton

Nadane Przyjete Bilans
za zZ przewozow
Obszar ogolem krv:ju granice | ogoélem |w kraju |zagranicy (d.odatni +,
(eksport) (import) | ujemny —)
w tys. ton
Podregion koninski 15452 92% 8% 16 837 95% 5% -1385
Wojewodztwo 117825 | 94% | 6% | 121255 | 95% 5% 3430
wielkopolskie
Polska 1179878 | 95% 5% 1170700 | 95% 5% +9178

Zrodto: dane GUS 2013.

Tabela 4.4.3. Bilans przewozow tadunkéw transportem samochodowym w podregionie koninskim w
2013 roku w milionach tonokilometréw

Nadane Przyjete Bilans
za z przewozow
Podregiony ogolem Kkraiu granice ogolem | w kraju | zagranicy (deatnl +,
| (eksport) (import) | ujemny -)
w mln tonokilometréw
Podregion koninski 2565 53% 47% 2297 71% 29% +268
Wojewodztwo 1709 | 61% | 39% | 16566 | 69% 31% +533
wielkopolskie
Polska 154616 | 65% 35% 148 198 68% 32% +6418

Zrodto: dane GUS 2013.

Wedtug danych z GUS na terenie OFAK pod wzgledem tonazu dominuja przewozy
nadane 1 przyjete w kraju, ktore stanowig ponad 90% wszystkich przewozonych tadunkow.
W bilansie przewozow ladunkow wyrazonych w tonokilometrach mozna zauwazy¢,

ze eksport jest blisko dwa razy wigkszy niz import dla podregionu koninskiego.

3 W sktad podregionu koninskiego wchodzi powiat miasto Konin (grodzki) oraz powiaty ziemskie: koninski, stupecki, wrzesinski,
gnieznienski, kolski i turecki. Dane GUS 2013, dane z badania reprezentacyjnego towarowego transportu drogowego (informacje
metodologiczne znajduja si¢ w pkt. 20 Uwag metodycznych do publikacji ,,Transport — wyniki dziatalno$ci w 2013 r.”. Tablica 49 (81)

obejmujaca wojewddzki bilans przewozoéw tadunkéw transportem samochodowym zamieszczona jest we wspomnianej publikacji na s.
182.
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Bazujac na pomiarach opisanych w poprzednim rozdziale, wydzielono pojazdy
o diugosci przekraczajacej 5,4 m: dostawcze cigzarowe, ciggniki siodtowe z naczepami,
autobusy.

Nat¢zenie pojazdow cigzarowych (powyzej 5,4 m, w tym takze autobuséw) pokazuje

rysunek 4.4.1.
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Rysunek 4.4.1. Nat¢zenie ruchu pojazdow powyzej 5,4 m dlugosci na terenie OFAK

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Natezenie ruchu pojazdéw o dlugosci powyzej 5,4 m, podobnie jak w przypadku
pojazdéw osobowych i1 jedno$ladow dominuje na kierunkach wschéd — zachod, gltownie
poprzez autostrad¢ A2 i DK92. Wzmozony ruch zauwazalny jest takze na DK25, DK72
(w Kierunku Turka) oraz na drodze Konin-Kramsk (cz¢$¢ z nich to moga by¢ autokary

z pielgrzymami do Lichenia) oraz na drodze Konin — Kazimierz Biskupi i dalej do Kleczewa.

4.5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu tak naprawde wskazuja konkurencyjnos¢
galezi transportu publicznego (szynobus, pociag, bus, autobus) wzgledem siebie oraz
wzgledem transportu prywatnego (rower, motorower, motocykl, samochod osobowy).
Badania wykazaly, ze pasazerowie najczesciej kierujg si¢ przy wyborze $rodka transportu
takimi czynnikami jak: czas, bezpieczenstwo, wygoda i koszt (rysunek 4.5.1).

Istotne jest, aby pamigta, ze kryteria te pasazer bierze pod uwage dla calej podrozy
(od drzwi do drzwi); dlatego tez elementy takie jak informacja pasazerska lub wygoda nie
powinny pojawiaé si¢ w samym przejezdzie srodkiem komunikacji publicznej, ale powinny

obejmowac catg podréz (rozdziat 5).

Rysunek 4.5.1. Czynniki wptywajace na wybor srodka transportu

Zrodlo:  O. Wyszomirski, K. Grzelec, K. Hebel, Postulaty przewozowe mieszkaricow Gdyni wedlug badai marketingowych

z 1996 roku, ,,Transport Miejski” 1997, nr 6.
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Ponizej scharakteryzowano preferencje mieszkancow OFAK dotyczace wyboru
poszczegélnych rodzajow $§rodkow transportu. Charakterystyka zostala dokonana
na podstawie badan napelien przeprowadzonych na liniach MZK w 2011 roku™, danych
uzyskanych z odczytéw biletow elektronicznych od PKS Konin SA z roku 2013, danych
GDDKIA dotyczacych Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010 (z uwzglednieniem zalozen
prognostycznych dla roku 2013) oraz na podstawie wilasnych pomiar6w nat¢zenia ruchu
drogowego na terenie OFAK. Pod uwage wzieto réwniez liczbg pasazerow korzystajacych
z ushug przewoznikow kolejowych w 2013 roku wedlug danych uzyskanych
od przewoznikéw kolejowych. Dziennie publicznymi $rodkami transportu regularnego
i miejskiego porusza sie okoto 23% mieszkancow OFAK™. Biorac pod uwage, ze na terenie
OFAK zarejestrowane sa 112 373 samochody osobowe oraz mnozac te liczbe przez
wspolczynnik $redniej liczby o0sob podrézujacych jednym samochodem™, otrzymujemy

szacunkowg liczbe 0s6b korzystajacych z transportu prywatnego, co ukazuje tabela 4.5.1.

Tabela 4.5.1. Szacunkowa liczba 0so6b korzystajacych z réznych rodzajow transportu na terenie

OFAK

Rodzaj Srodka transportu Dzienna liczba uzytkownikow | Procent calosci [%]
Transport prywatny 157 323 77
Transport publiczny 47 231 23

Suma 204 554 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opublikowanych planéw transportowych.

Na podstawie planéw transportowych dla innych jednostek terytorialnych (wojewodztw,
powiatow czy aglomeracji) przedstawiono przyktadowe dane dla kilku wybranych obszarow

1 porownano je z danymi dla OFAK (tabela 4.5.2).

5% Dokonano analizy rozktadu jazdy w 2011 i 2013 roku, ktéra znajduje sie w zalaczniku nr 3.

% Nie wzieto pod uwage danych dotyczacych transportu specjalnego, w tym zamawianego dowozu do szkot i duzych zaktadéw pracy, a
takze przewozow dalekobieznych wykraczajacych poza teren OFAK.

36 Zrodlo: http://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2013%20Poland_at_crossroads_final.pdf.
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Tabela 4.5.2. Podziat zadan przewozowych dla kilku losowo wybranych obszaréw Polski

Transport Transport publiczny Transport
Obszar indywidualny autobusowy [%] publiczny kolejowy
[Yo] [Ye]
Woj ew@dztwo ' 73 17 5
zachodniopomorskie
Wojewddztwo lubelskie 81 17 2
Wojewddztwo podlaskie 75 25
Legnicko-Gtogowski 23 17
Obszar Metropolitalny
Aglomeracja Poznanska 68 32
OFAK 77 23

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie opublikowanych plandow transportowych.

Z punktu widzenia optymalizacji transportu pasazerskiego na terenie OFAK nalezy
rozwazy¢ te kierunki przemieszczania si¢ ludno$ci, na ktorych transport indywidualny
stanowi znaczny odsetek calo$ci, a jednoczes$nie wielko$¢ potokéw w transporcie publicznym
jest niewielka. Sg to trasy podrdézy, na ktorych istnieje potencjal zwigkszenia oferty
przewozowej transportu publicznego. Dzialanie to spowoduje nie tylko bezposrednie
korzys$ci, takie jak obnizenie ruchu samochodow, ale takze wiele posrednich, jak
np. zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska, poziomu hatasu czy przedtuzenie zywotnosci
infrastruktury drogowej. Do poszczegdlnych kierunkéw przemieszczania si¢ ludnosci
(oznaczonych przez wybrane punkty pomiarowe)’’ przypisano rowniez kategorie,

klasyfikujac kierunki podrézy o podobnej specyfice:

e Kategoria I — miejsca pomiarowe, przez ktore dziennie przemieszcza si¢ zarowno duza
liczba pasazeréw komunikacji zbiorowej (na podstawie danych PKS 1 MZK), jak
1 uzytkownikéw komunikacji indywidualnej (na podstawie wynikow wilasnych badan

nat¢zenia ruchu drogowego). Przyktadem moze by¢ ul. Jana Pawta II lub ul. Przemystowa.

e Kategoria II — do tej kategorii zakwalifikowano miejsca pomiarowe, w ktorych liczba
zbadanych pojazdow w komunikacji indywidualnej przekracza wielko$¢ zarejestrowanego

potoku pasazerskiego w komunikacji zbiorowe;.

o Kategoria III — dotyczy pomiaréw ruchu we wsi Izabelin. Badania wykazaty, ze zarowno
ruch pojazdow do 5,4 metra dlugosci, jak 1 powyzej stanowczo wzrasta w czasie

weekendu. Jest to spowodowane przede wszystkim potozeniem miejscowosci, ktora lezy

T W zalaczniku nr 12 przedstawiono pordwnanie liczby pojazdéw indywidualnych z zarejestrowanymi potokami pasazerskimi, w podziale
na kategorie.
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na jednej z drog dojazdowych do Lichenia Starego, w ktorym znajduje si¢ Bazylika Matki

Bozej Bolesnej Krélowej Polski.

Na podstawie danych GUS®® mozna wywnioskowaé, ze 82,1% ludnosci podrézuje na
odlegtos¢ nie dluzsza niz 20 km. Cze$¢ pasazeréw korzysta z samochodow osobowych
wszedzie tam, gdzie oferta transportu publicznego jest stabiej rozwinigta. Na terenie OFAK
ma to miejsce na obrzezach oraz w polnocnej i potnocno-wschodniej czgsci powiatu.
Jednocze$nie w potudniowej czesci OFAK ze wzgledu na dobra jako$¢ infrastruktury
drogowej wystepuje duze natezenie ruchu drogowego przy relatywnie mniejszej
czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji publicznej. Dlatego tez wspomniane
odcinki ciggéw komunikacyjnych w potudniowej czesci OFAK sg trasami, na ktorych mozna
zwigkszy¢ potencjat transportu publicznego. Naleza do nich m.in.: Konin — Zychlin czy

Konin — Grodziec.

4.6. Finansowanie ustug przewozowych

W tej cze$ci raportu przedstawiono analiz¢ Zrddetl finansowania oraz rentownos$¢ firm PKS
Konin SA 1 MZK Konin. Analiza pomija innych przewoznikow na terenie OFAK, gdyz MZK
Konin oraz PKS w Koninie SA majg wigkszosciowy udziat w rynku przewozoéw pasazerskich

na terenie OFAK (rozdziat 4.1.).

PKS w Koninie SA

Przewozy realizowane przez PKS Konin SA s3g obecnie finansowane z kilku Zrodet.
Podstawowym jest sprzedaz biletow. Cennik optat za przejazdy przedstawiono w zatgczniku
nr 13. Obecnie najwigkszy udziat w sprzedazy maja bilety miesi¢czne szkolne 1 jednorazowe,
co przedstawiono w tabeli 4.6.1. Nalezy zaznaczy¢, ze prognozy demograficzne, w tym
starzenie si¢ ludno$ci OFAK (rozdziat 2.2), bedzie mialo negatywny wpltyw na strukturg
przychodéw z biletow. Nalezy oczekiwaé, ze udzial biletow normalnych w calosci bedzie

malal przy jednoczesnym wzro$cie udziatu biletow ulgowych.

8 GUS: Dojazdy do pracy w 2010 roku na podstawie BAEL,
http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/gus/PUBL_pw_dojazdy do pracy w 2010 r na podstawie BAEL.pdf, [data dostepu: 05.11.2013].
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Tabela 4.6.1. Udzial poszczegolnych typow biletow w ogdlniej sprzedazy w listopadzie 2013 roku

Rodzaj biletu Udzial [%]
Jednorazowe 40,62
normalne 31,8
ulgowe 8,81
bagazowe 0,01
OKresowe 1,93
normalne 1,93
Miesieczne 57,45
normalne 1,79
ulgowe 0,99
szkolne 54,67
Razem 100

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od PKS Konin SA.

Drugim waznym zroédtem przychodéw sa S$rodki z budzetu panstwa, przekazywane
w formie dotacji celowej, polegajacej na refundacji kosztow sprzedazy biletoéw ulgowych
osobom uprawnionym (na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, Dz.U. z 2012 roku poz.
1138).

Jednym z podstawowych miernikow efektywnosci ekonomicznej przedsigbiorstwa klasy
PKS jest koszt wozokilometra, w ktorym zawieraja si¢ wszelkie koszty zwigzane
z obsluga biezaca przejazdow. Koszt jednego wozokilometra to wskaznik wyznaczajacy
prawidlowe funkcjonowanie transportu jako kryterium obiektywne, relatywnie wspotmierne
do kosztoéw, ktére stanowi podstawe rozliczen okreslonych zadan przewozowych, obejmujace
wszystkie roczne koszty przedsigbiorstwa podzielone przez liczbe wozokilometrow
pokonywanych w ciagu tego samego roku>. Tabela 4.6.2 przedstawia koszt i przychod

generowany przez jeden wozokilometr.

Tabela 4.6.2. Koszt i przychod PKS z jednego wozokilometra w latach 2009-2011 1 2014

Kategoria 2009 [z} 2010 [z} 2011 [zH] 2014 [z}
Przychod na wozokilometr 2,59 2,72 2,82 3,15
Koszt wozokilometra 2,74 2,93 2,89 3,20
Udzial przychodow w 95% 93% 98% 98%
kosztach

Zrodto: Pigcioletni Plan Rozwoju Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej w Koninie SA w kontekscie polityki transportowej,
uwzgledniajacej zapotrzebowanie na $wiadczenie ustug przez Spotke w tym zakresie.

% S. Mitkow, A.J. Korczynska, Koszty transportu na przykladzie wybranego przedsiebiorstwa przewozowego, Wojskowa Akademia
Techniczna, 2013, s. 237.
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Z danych otrzymanych z PKS w Koninie SA z 2013 roku wynika, ze 38% wykonywanych
polaczen bylo ponizej progu rentownosci.

W porownaniu z innymi spotkami PKS koszt wozokilometra w spotce PKS w Koninie SA
jest konkurencyjny. Dla PKS Bielsko-Biata, ktory obsluguje rejon o podobnej powierzchni,
koszt wozokilometra wynosi 3,68 zl.. Propozycje finansowania ustug przewoznika PKS
sg opisane w dalszej czgsci tego rozdziatu (patrz: ,,Charakterystyka organizatordw transportu

publicznego”).

MZK Konin

MZK Konin jest ustugodawca uzytecznosci publicznej i tak nalezy rozpatrywac jego
dziatalno$¢. Gtownym celem wilasciciela MZK Konin — wladz miasta Konina jest
zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancoéw. Biorgc pod uwage cele przedstawione
w tym opracowaniu (rozdziat 1.4.), nalezy rozumie¢ potrzeby transportowe mieszkancoéw
szeroko, uwzgledniajagc mieszkancow OFAK, a nie tylko mieszkancéw Konina. Jest to
niejako sprzeczne z podstawowymi zasadami finansowania MZK, do ktorych naleza dotacje
z budzetu miasta. Nalezy rozwazy¢ rozszerzenie umow miedzygminnych o finansowanie
MZK Konin cze$ciowo z budzetow gmin, jesli MZK Konin ma zwigkszy¢ zakres swojej
dziatalnosci na terenie OFAK.

Obecnie MZK Konin ma nastgpujace gtowne zrodta finansowania. Pierwszym z nich sa
przychody uzyskane ze sprzedazy biletow. Aktualny cennik biletow przewoznika zawarto
w zalagczniku nr 13. Wskaznik odptatnosci, tj. stopien pokrycia kosztow komunikacji
miejskiej wptywami ze sprzedazy biletow™, za lata 2011-2014 przedstawia tabela 4.6.3.
Wzrost poziomu odplatnosci w ostatnich latach moze wynikaé z przeprowadzonej w roku
2011 modernizacji taboru oraz optymalizacji tras przejazdu opisanych réwniez

w podrozdziale 4.1.1.

% Definicja wskaznika odptatnosci jest nastepujaca: s to przychody ze sprzedazy w poréwnaniu do catkowitego kosztu wiasnego oraz
wskaznik mozliwosci finansowania Srodkow trwatych wyrazajacy si¢ w stosunku zysku netto powigkszonego o amortyzacj¢ do
przychodéw ze sprzedazy. Zrodlo: Gospodarowanie w komunikacji miejskiej, red. O. Wyszomirski, Uniwersytet Gdanski, Gdansk 2002,
s. 283.
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Tabela 4.6.3. Poziom odptatnosci dla biletow MZK w latach 2011-2014

Rok Poziom odplatnosci [%]
2011 46
2012 48
2014 52

Zrodio: dane MZK za lata 2011 i 2012 oraz przewidywane przyblizone dane za rok 2014,

Drugim zrodlem finansowania przewoznika sg dotacje pochodzace z budzetu miasta.

Procent pokrycia kosztow z dotacji maleje mimo wzrastajagcego kosztu wozokilometra,

zwigzanego gléwnie ze wspomniang wczesniej modernizacja taboru. Koszt jednego

wozokilometra z amortyzacjg na przestrzeni lat 2011-2012 przedstawia tabela 4.6.4.

Tabela 4.6.4. Koszt wozokilometra z amortyzacja

Rok Koszt wozokilometra z amortyzacjg [zl]
2011 5,59
2012 6,97

Zrodto: dane MZK za lata 20111 2012.

Przy uwzglednieniu kosztu wozokilometra MZK w roku 2012 wynoszacym 6,97 zt wraz
z amortyzacja i przy zalozeniu, ze odptatnos¢ za ustuge przewozowa wynosita 48%, réznica
pomigdzy przychodami a kosztami w przeliczeniu na wozokilometr wynosita 3,62 zi.
Z powyzszego zestawienia wynika, ze placone przez gminy doptaty do wozokilometra
w wysokosci 2,89 zt pokrywaja statystycznie w 80% réznice migdzy przychodami

:61
a kosztami®'.

Inne zadania przewozowe o charakterze publicznym

Kazda z gmin w OFAK jest ustawowo zobowigzana do zorganizowania przewozu uczniow

162

do szkor”. W tabeli 4.6.5 przedstawiono kwoty przeznaczone na ten cel w budzecie na 2014

rok.

¢! Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Konina.

© W mysl art. 17 ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 roku o systemie o$wiaty (Dz.U. z 2004 roku nr 256, poz. 2572, ze zm.) sieé¢ szkot
publicznych powinna by¢ zorganizowana w taki sposob, aby umozliwi¢ wszystkim dzieciom spelnianie obowiazku szkolnego. Zgodnie
z art. 17 ust. 2 tej ustawy droga dziecka z domu do szkoty nie moze przekracza¢ w przypadku ucznidéw klas I-IV szkot podstawowych 3
km, w przypadku ucznidéw klas V-VI szkot podstawowych oraz uczniéw gimnazjow — 4 km. Jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w
ktorej obwodzie dziecko mieszka, przekracza odlegtosci wymienione w art. 17 ust. 2 ustawy o systemie o$wiaty, to obowiazkiem gminy
jest zapewnienie bezptatnego transportu i opieki w czasie przewozu lub zwrotu kosztow przejazdu srodkami komunikacji publicznej (art.
17 ust. 3 ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991 roku o systemie o§wiaty).
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Tabela 4.6.5. Wyniki pytania ankietowego na temat wielko$ci $rodkow zaplanowanych na

organizacj¢ dojazdow dzieci do szkot w budzecie na rok 2014

Gmina Kwota [zl]
Wilczyn 512 163,00
Slesin 480 000,00
Kramsk 438 500,00
Stare Miasto 373 952,70
Kazimierz Biskupi 371 380,00
Golina 366 200,00
Kleczew 360 000,00
Rzgow 330 000,00
Skulsk 317 002,00
Krzymow 244 787,00
Sompolno 220 000,00
Rychwat 211 500,00
Konin 136 680,00
Wierzbinek 59 000,00
Razem 4 421 164,70

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych ankiet samorzadowych.

Wielko$¢ srodkow przewidzianych na organizacj¢ dojazdow dzieci do szkot jest zalezna

od liczby dzieci mieszkajacych w odleglosci wigkszej niz 3 km od najblizszej placowki

o$wiaty. Zatem najwiecej wydaja gminy Wilczyn, Slesin oraz Kramsk, najmniej natomiast

gmina Wierzbinek i miasto Konin (z uwagi na gestos¢ zaludnienia 1 dostgpnos$¢ szkot

podstawowych w miescie). Poszczegdlne gminy wynajmuja autobusy PKS SA do przewozu

uczniéw. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace liczby miejsc w autobusach, ktore

stuza do przewozu ucznidow na kursach zamknigtych:

Sompolno (1 autobus na 52 miejsca i 3 autobusy na 39 miejsc),
Krzyméw (2 autobusy na 39 miejsc),

Grodziec (3 autobusy na 39 miejsc),

Kleczew (6 autobus6éw na 39 miejsc) ,

Wierzbinek (4 autobusy na 39 miejsc),

Wilczyn (1 autobus na 39 miejsc),

Golina (3 autobusy na 39 miejsc 1 2 autobusy na 45 miejsc),
Rzgow (5 autobuséw na 39 miejsc i 1 bus na 12 oséb),

Rychwat (2 autobusy na 53 miejsca, 1 bus na 25 miejsc).
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Ponadto gminy Golina, Slesin, Rychwat i Wilczyn sa w posiadaniu wtasnych Gimbusow,

ktérymi takze wykonuja zadania przewozowe dowozu uczniéw do szkot.

Charakterystyka organizatoréw transportu publicznego

Organizowanie obejmuje dziatania polegajace w szczegodlnosci na realizacji planu
transportowego i podejmowaniu dalszych dziatan polegajacych na poprawianiu jakosci
1 standardow publicznego transportu zbiorowego. Do dziatan takich zalicza si¢ m.in. badanie
1analiza potrzeb przewozowych, okreslenie sposobu oznakowania $rodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej, przygotowanie
1 przeprowadzenie postepowania prowadzonego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego 1 zawarcie takich uméw oraz ustalenie optat za
przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50, poz. 601, ze zm.), za usluge §wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Ponadto do zadan organizatora nalezy
zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w zakresie standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, funkcjonowania zintegrowanych
weztow przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera czy ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge
Swiadczong przez operatora w ramach transportu zbiorowego.

Gmina, powiat — organizator danych przewozow — dazy do integracji transportu
zbiorowego w ramach uchwalonego 1 skoordynowanego z planami wyzszego rzedu planu
transportowego. Takie dzialanie ma pozwoli¢ na efektywne i zaspokajajace potrzeby
uzytecznos$ci publicznej funkcjonowanie komunikacji miejskie;.

Jezeli chodzi o operatoréw, to s3g oni zwigzani umowa o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego 1 muszg wypelnia¢ regulacje wprowadzone przez
organizatora na danym obszarze. W zwigzku z tym obowigzkiem organizatora jest
przygotowanie, na podstawie planu transportowego, stosownego wzoru umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierajacego takze odpowiednie
regulacje w zakresie zintegrowanego sytemu taryfowo-biletowego (zasady podziatu kosztow
za realizacj¢ ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wlasciwosci
danego organizatora, sposob dystrybucji biletéw) czy nawet organizacj¢ zintegrowanych

wezlow przesiadkowych (umowa ma okresla¢ strong umowy, ktéra obowigzana jest uzgodnic¢
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zasady korzystania z przystankow komunikacyjnych i dworcow z ich wiascicielami lub
zarzadzajacymi).

Wybor operatora nastgpuje w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien
publicznych, ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ushugi,
chyba ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzadowego zaktadu
budzetowego. Wybor operatora moze mie¢ jedng z dwoch form w zaleznosci od decyzji
organizatora. Operator bedzie wykonywal przewozy zgodnie z regutami ustawy — Prawo
zamoOwien publicznych, po dokonaniu wyboru przez zamawiajacego organizatora, podpisuje
umowg¢ na zasadach okre§lonych w istotnych warunkach zamoéwienia. Organizator ma prawo
takze ustali¢, ze operator bedzie wykonywal przewozy na wiasne ryzyko na zasadach
okreslonych w ustawie o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. W przypadku udzielenia
zamoOwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien
publicznych operator bedzie miat prawo do uzyskania rekompensaty w sytuacji,
gdy wykonywanie przewozoéw objetych umowa bedzie przynosi¢ straty. Uprawnienie
do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwalo operatorowi wybranemu w trybie
ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba zZe strata
wyniknie z tytulu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow $rodkami
publicznego transportu zbiorowego. W sytuacji gdy przewozy zaczng przynosi¢ straty
z innego tytulu niz ulgi, koncesjonariusz nie moze ubiegaé si¢ o przyznanie rekompensaty.
Sytuacja taka mogtaby nawet doprowadzi¢ do rozwigzania umowy i koniecznego ponowienia
wyboru operatora 1 z pewnoscig moze stanowi¢ przeszkode dla organizatora w zapewnieniu
ciggtosci funkcjonowania transportu uzytecznosci publicznej. Organizator moze wprawdzie
skorzysta¢ z trybu bezposredniego zawarcia umowy przewidzianego w art. 22 ust. 1 pkt 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, gdy wystapi zaktécenie w $wiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zarbwno z przyczyn zaleznych, jak i1 niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowa¢ terminow okreSlonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2. Jednak nalezy
mie¢ na uwadze, ze postgpowanie to jest zaskarzalne przez podmiot, ktéry jest lub byt
zainteresowany zawarciem danej umowy na mocy art. 59 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.
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Organizator moze takze dokona¢ wyboru operatora w trybie bezposredniego zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w sytuacjach,
gdy:

1) $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo,

2) $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, powolany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, albo,

3) $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym, albo

4) wystapi zakldcenie w $wiadczeniu uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn
zaleznych, jak iniezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o §wiadczenie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.

W przypadku gdy przedmiotem umowy o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, zawartej w trybie bezposredniego zawarcia umowy, ma byc¢
$wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme
koncesji na ustugi. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku bezposredniego zawarcia
umowy z podmiotem wewngtrznym.

Podmiotem wewnetrznym jest natomiast, zgodnie z przepisami zawartymi w art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, odrgbna prawnie jednostka podlegajaca kontroli
wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow (np. zwiazku mi¢dzygminnego)
podlegajaca  kontroli  przynajmniej jednego, wlasciwego organu porozumienia
miedzygminnego. Kontrola ta ma taki sam charakter jak ta sprawowana nad wlasnymi
stuzbami. Podmiotem wewnetrznym bedzie np. zaktad budzetowy jednej z gmin.

Ustawa o transporcie drogowym naklada na organizatora obowigzek publikacji
ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamdéwienia w trybie,
o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 1 2, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktorym
mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminach okreslonych w ustawie.

Podkreslenia wymaga fakt, ze polski ustawodawca nie przyznaje operatorowi ,,prawa

wylacznego”, co oznacza, ze organizator moze podpisa¢ umowy o $wiadczenie ustug
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w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami. Umowy takie moga
dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej albo kilku linii komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjne;j.

4.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W Strategii Rozwoju Miasta Konin jednym z planowanych dziatan jest zapewnienie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa mieszkancéw. Jednym =z aspektow badania
bezpieczenstwa jest sytuacja na drogach. W ponizszym rozdziale zaprezentowano kwesti¢
bezpieczenstwa na drogach obszaru OFAK w porownaniu z bezpieczenstwem na drogach
w wojewodztwie 1 kraju, co przedstawia tabela 4.7.1. Nastepnie przedstawiono najbardziej
bezpieczne i1 niebezpieczne obszary na terenie OFAK oraz przyczyny wypadkow na drogach

krajowych w Koninie.

Tabela 4.7.1. Ogolne wskazniki dotyczace bezpieczenstwa na drogach

Jednostk Ofiary Smiertelne na Ofiary Smiertelne na Ranni na
iR, 100 000 pojazdéw 100 000 ludnosci | 100 000 pojazdéw
yton 2011 2012 2011 2012 2011 2012
Polska 17.3 14,4 10,9 93 205.1 184.1
Wielkopolskie 16,4 12,5 11,7 9,1 148,7 122,5
Powiat 15,8 22.1 12,5 18,0 2470 | 2214
koninski
Powiat m. 8,9 15,2 5.1 9,0 221,1 176,2
Konin
Obszar OFAK 12.3 18,6 8.8 13,5 2341 198.8

Zrodo: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z lat 2011 oraz 2012.

W Polsce w roku 2011 na 100 000 pojazdéow byto okoto 17 ofiar $miertelnych, niewiele
mniejszy wskaznik zanotowano zaré6wno w  wojewddztwie wielkopolskim, jak
1 w powiecie koninskim, tj. okoto 16 osob. Zdecydowanie mniej ofiar $miertelnych byto
w samym miescie Konin, tj. prawie 9 0s6b na 100 000 pojazdow. W kolejnym roku liczba
ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 000 pojazdéw znacznie spadla w Polsce
1 wojewodztwie wielkopolskim, a zdecydowanie wzrosla na calym obszarze OFAK.
W przypadku zestawienia liczby ofiar §miertelnych w stosunku do liczby ludnosci na danym
obszarze zauwazamy podobng tendencjg, tzn. spadek liczby ofiar §miertelnych na terytorium
Polski i wojewodztwa wielkopolskiego, a wzrost na obszarze OFAK.

Nastepny wskaznik dotyczy liczby rannych w przeliczeniu na 100 000 pojazdow, ktory

spada na terenie calej Polski, wojewodztwa wielkopolskiego oraz na obszarze OFAK. Wzrost
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liczby wypadkéw $miertelnych, przy réwnoczesnym spadku liczby rannych na obszarze
OFAK moze $§wiadczy¢ o duzej przepustowosci na drogach oraz duzych maksymalnych
predkosciach. W takiej sytuacji, jesli dojdzie do wypadku, zazwyczaj konczy si¢ on ze
skutkiem $miertelnym.

Wedhug danych ilosciowych dla obszaru OFAK w roku 2012 bylo 227 wypadkow,
29 zabitych, 307 rannych oraz 1730 kolizji. W roku 2012 najwigcej wypadkéw, czyli
73, zanotowano w miescie Konin. Na drugim miejscu znalazta siec gmina Slesin, gdzie
wydarzyty si¢ 23 wypadki, a na trzecim miejscu Kazimierz Biskupi, w ktorym zanotowano 15
wypadkow. Po 14 wypadkow zarejestrowano w gminie Golina, Kleczew i Rychwat. Najmniej

wypadkéw miato miejsce w gminie Rzgow (tabela 4.7.2).

Tabela 4.7.2. Ogolna liczba zdarzen drogowych w podziale na poszczegolne gminy

Gminy Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012

m. Konin 84 73 4 7 100 82 905 936
Golina 21 14 3 1 24 28 62 68
Grodziec 2 6 0 0 2 12 21 16
Kazimierz Biskupi 18 15 1 1 21 24 73 78
Kleczew 15 14 0 1 26 19 55 40
Kramsk 10 13 0 2 15 20 58 53
Krzymow 12 8 0 0 19 11 57 41
Rychwal 17 14 1 2 21 19 70 62
Rzgow 3 5 0 0 3 5 68 50
Skulsk 9 7 2 0 12 7 48 29
Sompolno 18 9 4 3 25 12 49 44

Stare Miasto 25 12 2 3 38 13 136 180
Slesin 21 23 2 6 27 34 95 89
Wierzbinek 5 8 1 2 8 11 16 21
Wilczyn 4 6 0 1 9 10 22 23

Suma 264 227 20 29 350 307 | 1735 | 1707

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczenstwa i porzadku w miescie Koninie za rok 2012”.

Stan bezpieczenstwa na drogach OFAK zostal poglebiony o gléwne odcinki drog,
na ktérych wystgpowaty zdarzenia drogowe. W roku 2012 na drodze DK 92
w ramach obszaru OFAK bylo 27 wypadkow, 3 zabitych, 38 rannych oraz 347 kolizji,
natomiast na drodze DK 25 zarejestrowano 48 wypadkow, 3 zabitych, 70 rannych oraz
565 kolizji. Na ul. Przemystowej, bedacej czescia DK 25, w roku 2012 zanotowano
11 wypadkdéw, 15 rannych oraz 166 kolizji. W tabeli 4.7.3 podano gldwne przyczyny zdarzen

na drodze DK 25 w miescie Konin.
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Tabela 4.7.3. Ogolna liczba zdarzen drogowych na DK 25 w roku 2012

Rok 2012
DK 25 Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Powiat — ogélem 35 3 52 334

Konin 13 0 18 231
Konin — ul. Slesifiska 0 0 0 12
Konin —ul. Przemystowa 11 0 15 166
Konin — ul. Europejska* 1 0 2 11
Konin —ul. Trasa 1 0 1 42
Bursztynowa

Najczestsze przyczyny zdarzen na DK 25 w m. Konin:
e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu — 81 kolizji;
e brak udzielenia pierwszenstwa przejazdu — 44 kolizje;
e nieprawidlowe przejezdzanie na przejsciu dla pieszych — 4 wypadki, 5 rannych, 4
kolizje;
e nieprawidtowa zmiana pasa ruchu — 31 kolizji;

e niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 3 wypadki, 4 rannych, 16 kolizji.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczenstwa i porzadku w mieécie Koninie za rok 2012”.
*Obecnie przebieg DK25 nie obejmuje ul. Europejskiej.

Wedlug badan® to wiasnie zly stan infrastruktury drogowej jest jedng z gtownych
przyczyn wypadkow na drogach. Inne czynniki wptywajace na bezpieczenstwo na drogach to
nicodpowiednie metody szkolenia kierowcow, zlty stan techniczny pojazdow, problemy

z organizacjg ruchu drogowego oraz niebezpieczne rozwigzania infrastruktury drogowe;.

4.8. Organizacja ruchu i zarzgdzanie ruchem

Na terenie OFAK funkcjonujg paralelnie trzy podsystemy transportu publicznego:

e system miejski (komunikacja autobusowa miejska), realizowany przez zaktad
budzetowy (Miejski Zaklad Komunikacji w Koninie), ktory jest operatorem na
obszarze miasta oraz na liniach komunikacyjnych objetych porozumieniami
mi¢dzygminnymi;

e system potaczen regularnych autobusowych wykonywany przez PKS w Koninie SA
oraz przewoznikOw prywatnych;

e system polaczen kolejowych realizowany przez Koleje Wielkopolskie, Przewozy

Regionalne i PKP ,,Intercity” SA.

83 Informacja o wynikach kontroli bezpieczefistwa ruchu drogowego w Polsce wedtug NIK w:
http://www.patronat.pl/aktualnosci/2011/jpg/nik%202011%200%20brd.pdf, Warszawa 2011, [data dostgpu: 21.07.2014].
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Systemy te wraz z systemami komunikacji indywidualnej (samochdéd, motor, rower)
1 towarowej istnieja na drogach bedacych pod réznymi zarzadami, dlatego tez kluczowa
kwestig jest podziat zadan i odpowiednie zarzagdzanie kompetencjami w organizacji ruchu na
infrastrukturze transportowej zarowno dla pojazdow komunikacji publicznej, jak réwniez
indywidualnej. Zarzadzanie ruchem i organizowanie ruchu drogowego reguluje m.in.
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegOdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 roku nr 177, poz. 1729) oraz ustawa — Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 roku (Dz.U. z 2005 roku nr 108, poz. 908 ze zm.).

W tabeli 4.9.1 przedstawiono podziat kompetencji w zalezno$ci od kategorii drogi.

Tabela 4.8.1. Zarzadcy ruchem drogowym na drogach publicznych oraz organy sprawujace nadzor
nad tym zarzadzaniem

Katesoria Nadzér nad
8ol Zarzadca drogi Zarzadca ruchu zarzgdzaniem
drogi
ruchem
. wojt (burmistrz, s .
Gminna : * starosta wojewoda
prezydent miasta)
Powiatowa zarzad powiatu™ starosta** wojewoda
. . Marszatek .
, . "
Wojewodzka zarzad wojewddztwa Wojewodztwa** wojewoda
. Generalny Dyrektor Drog Ge’n eralny Dyrekj[or minister wlasciwy do
Krajowa . . % Drog Krajowych i
Krajowych 1 Autostrad Autostrad** spraw transportu

* W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent
miasta.

** W granicach miast na prawach powiatu zarzadca ruchu na wszystkich drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych,
jest prezydent miasta.

Obowiazkiem zarzadcy ruchu drogowego jest w szczegolnosci:

1) rozpatrywanie projektow organizacji ruchu oraz wnioskéw dotyczacych zmian
organizacji ruchu;

2) opracowanie lub zlecenie do opracowania projektdow organizacji ruchu
uwzgledniajacych wnioski wynikajace z przeprowadzonych analiz organizacji i
bezpieczenstwa ruchu;

3) zatwierdzanie organizacji ruchu na podstawie ztozonych projektow;

4) przekazywanie zatwierdzonych organizacji ruchu do realizacji;

5) przechowywanie projektow organizacji ruchu i prowadzenie ich ewidencji;

6) opiniowanie geometrii drogi w projektach budowlanych;
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7) prowadzenie kontroli prawidlowosci zastosowania 1 funkcjonowania znakow
drogowych sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ich zgodnosci z zatwierdzong organizacjg ruchu;

8) wspotpraca w zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa z innymi organami

zarzadzajacymi ruchem, zarzagdami drog i kolei, Policjg oraz innymi jednostkami.
Organ sprawujacy nadzor nad zarzgdzaniem ruchem:

1. dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:

a) zgodnos$ci z obowigzujagcymi przepisami;

b) bezpieczenstwa ruchu drogowego;
rozstrzyga w sprawach spornych dotyczacych istniejacej lub projektowanej organizacji ruchu,
biorgc pod uwage interes ogdlnospoteczny oraz konieczno$¢ zapewnienia ruchu

tranzytowego.

4.9. Analiza SWOT systemu transportu

Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie mocnych i stabych stron, zagrozen 1 kierunkow
zmian systemu transportu OFAK. Zostala ona stworzona na podstawie analiz dotyczacych
stanu  obecnego  systemu transportu = OFAK, ktore zostaly przedstawione
w rozdziale 3 1 4, oraz dokumentéw w zalgczniku numer 1. Wyniki zebranych danych

przedstawia tabela 4.9.1.
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Tabela 4.9.1. Analiza SWOT systemu transportowego

Mocne strony

Stabe strony

e spojny system potaczen dréog lokalnych i1 wojewddzkich
z drogami krajowymi (nr 25, 72 1 92 oraz autostradg A2) oraz
miedzynarodowym szlakiem kolejowym Berlin — Moskwa
(rozdzial 3.1);

e Strategiczny Obszar Funkcjonalny, ktory jest podstawa do
stworzenia spdjnej oferty przewozowej (rozdziat 4.1);

e duza =zdolno$¢ przewozowa, wickszosciowy udzial dwoéch
przewoznikow na rynku przewozoéw uzyteczno$ci publicznej
(rozdziat 4.1 14.5);

e blisko$¢ aglomeracji poznanskiej i warszawskiej (rozdziat 3.1);

e dobry stan techniczny dworca kolejowego w Koninie (rozdziat
3.2);

e spojnos¢ uktadu linii obstugujacych miasto i gminy o$cienne
(rozdziat 4.1);

e dobrze oceniona przez mieszkancow jakos$¢ ushug swiadczonych
przez operatora publicznego (rozdziat 4.1);

e strategiczna wspotpraca pomiedzy gminami, Urzgdem Miasta
1 MZK (porozumienia miedzygminne) (rozdziat 4.1.1);

e autobusy MZK dostosowane do potrzeb 0so6b niepelnosprawnych
(rozdziat 4.1.1);

e dzialalno$¢ PKS w Koninie SA finansowana ze srodkow

wiasnych spétki (rozdziat 4.6)

e brak dzialajacych potaczen kolejowych taczacych  podinocna
1 poludniowg czes$¢ powiatu (rozdziat 3.2 14.1.4);

e brak skomunikowania transportu miejskiego z transportem kolejowym
oraz mata liczba przystankow i stacji kolejowych na terenie OFAK
(rozdziat 3.2);

e wykluczenie komunikacyjne niektérych matych wsi w powiecie,
szczegoblnie widoczne w jego poinocno-wschodniej czesci (rozdziat 4.1
14.2);

e brak integracji taryfowej PKS i MZK (poza biletami miesigcznymi —
rozdziat 5.3);

e brak infrastruktury  przystankowej w  niektorych  punktach

przesiadkowych (rozdziat 4.2);

e brak peinej obwodnicy m. Konin

Szanse

Zagrozenia

® 10ZWO0j

autostrady A2 (lokalizacja WCL, rozdzial 4.4);

infrastruktury logistycznej z dobrym dostepem do

e stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej na

terenie  przystanku dworca PKP 1 innych punktow
przesiadkowych (rozdziat 4.2);

e dynamiczna komunikacja transportu miejskiego z transportem
kolejowym (rozdziat 5.1);

e wykorzystanie kolei duzych predkosci (rozdziat 3.2);

e poprawa jakoSci ustug przewozowych przez rozbudowanie
systemu informacji pasazerskiej (rozdziat 5.1.2);

e lepsze dopasowanie ushug przewozowych do oczekiwan
pasazerdw na podstawie prowadzonych badan jakosci tych ustug
(rozdziat 5.1);

e wspotpraca migdzy MZK w Koninie i PKS w Koninie SA, m.in.
wspolny system taryfowo-biletowy (rozdziat 5.3);

e mozliwos¢ pozyskiwania Srodkow unijnych na modernizacje
1 rozwd] nowoczesnej infrastruktury transportowej (drogi, tabor,
monitoring) (rozdzial 6.3);

e rozwoj sieci ulicznej, zwlaszcza obwodnicy pdinocnej (nie ma
tego w dokumentach strategicznych, ale istnieje taka potrzeba);

e modernizacja posiadanego taboru (rozdziat 4.1);

e wzrost atrakcyjnosci turystycznej oraz przemystowej OFAK

wsrod mieszkancow aglomeracji poznanskiej 1 warszawskiej

e postepujaca dekapitalizacja taboru (rozdziat 4.1.1 1 4.1.2);

e gwaltowny rozw¢] motoryzacji indywidualnej 1 nienadgzajacy za nim
rozwoj infrastruktury drogowej;

e wystepowanie czynnikdw powodujacych zmniejszanie si¢ wptywow ze
sprzedazy biletow przejazdowych (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost
liczby pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych) (rozdziat 2);

e niewystarczajace $rodki na wzrost konkurencyjnosci transportu

publicznego wzgledem transportu prywatnego (rozdziat 4.6);

¢ rosngca konkurencja na rynku przewoznikoéw w transporcie publicznym
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4.10. Prognoza popytu na transport

Prognoza popytu okresla przewidywana przyszta liczb¢ uzytkownikow transportu

publicznego. W celu oszacowania prognozowanej wielkosci popytu na ustugi transportu

publicznego nalezy rozpatrzy¢ nastepujace czynniki:

zmiany demograficzne, w tym: liczbe osob w wieku przedprodukcyjnym produkcyjnym
1 poprodukcyjnym (szerzej opisane w podrozdziale 2.2.1 Studium);

zmiany spoleczno-ekonomiczne, w tym: przeci¢tne wynagrodzenie ludnos$ci, liczbe
posiadanych  samochodow prywatnych, poziom bezrobocia (szerzej opisane
w podrozdziale 2.2 Studium);

zmiany w podziale zadan przewozowych bedace w pewnym stopniu wynikiem zmian
polityki zarzadzania ruchem na danym obszarze (ograniczenia uzytkowania samochodow,
liczba miejsc parkingowych), a takze oferty transportowej (szerzej opisane
w podrozdziale 4.5 Studium);

zmiany przestrzenne (szerzej opisane w podrozdziatach 5.2 1 6.8 Studium);

badania nat¢zenia ruchu i prognozy natezenia ruchu (szerzej opisane w podrozdziale

4.5 Studium).

Zmiany demograficzne

W tabeli 4.10.1 przedstawiono procentowo zmiany w liczbie ludnosci, w zaleznosci od

przedzialu wiekowego mieszkancow OFAK. Jako dane bazowe przyjeto liczbe ludnosci na

terenie OFAK w roku 2013. Dane demograficzne dla OFAK przedstawiono szerzej

w rozdziale 2.2 Studium.

Tabela 4.10.1. Wzrost oraz spadek liczby ludnosci w roku 2020

Wzrost/spadek 2020
Obszar Wiek Wiek Wiek
przedprodukcyjny produkceyjny poprodukceyjny
Powiat koninski —2% 1% 19%
Powiat m. Konin —5% —12% 24%
OFAK -3% —4% 21%

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL.
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Z prognoz zawartych w powyzszych tabelach wynika, ze na przestrzeni lat 2013-2020
spadnie liczba urodzin oraz liczba osé6b w wieku produkcyjnym, wzro$nie natomiast liczba
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym. Ma to wplyw na ksztaltowanie oferty przewozowej,
gdyz to od wieku potencjalnego pasazera zalezy motywacja i czgstotliwos¢ jego podrdzy.
Przyktadowo ludno$¢ w wieku produkcyjnym nie tylko podrozuje czgsciej 1 regularniej
niz ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym, ale rowniez nie korzysta ze znizek przystugujacych

osobom starszym.

Zmiany spoleczno-ekonomiczne

W tabeli 4.10.2 przedstawiono wzrost liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancoOw w porownaniu z zeszlym rokiem dla wyszczegolnionych obszarow OFAK.
Z tabeli wynika, Ze co roku na terenie OFAK w latach 2010-2013 liczba pojazdéw zwigksza
si¢ od okoto 3% do 5%. Jesli tendencja ta zostanie utrzymana, na $rednim poziomie 4%,
liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw w 2015 roku na terenie OFAK
wyniesie okoto 600, natomiast w 2020 roku — 730 (obecnie $rednia dla Polski to 470,
natomiast dla Unii Europejskiej to 484°%). Tak szybki wzrost liczby samochodéw moze

doprowadzi¢ do zwigkszenia kongestii oraz pogorszy¢ stan infrastruktury.

Tabela 4.10.2. Wzrost liczby pojazdéw samochodowych na 1000 mieszkancoéw

Wzrost liczby pojazdow samochodowych na 1000 mieszkancow
Obszar
2010 2011 2012
Powiat koninski 5% 5% 4%
Powiat m. Konin 4% 4% 3%
OFAK 5% 5% 3%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych.

W tabeli 4.10.3 przedstawiono wzrost oraz spadek liczby bezrobotnych zarejestrowanych
w powiatowym urze¢dzie pracy w Koninie. Z danych wynika, Ze liczba bezrobotnych spadta
na przestrzeni ostatnich lat tylko w roku 2011. Sredniorocznie na terenie OFAK liczba

bezrobotnych wzrasta o okoto 5%.

% Raport Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR, 2014, http://www.samar.pl/raporty-i-analizy?
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Tabela 4.10.3. Zmiany liczby bezrobotnych na terenie OFAK w latach 2010-2013

Wzrost/spadek liczby bezrobotnych
Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat Koninski 10% —2% 9% 2%
Powiat m. Konin 15% —6% 6% 1%
OFAK 12% -3% 8% 2%

W tabeli 4.10.4 przedstawiono wzrost

przecigtnego wynagrodzenia brutto wsrdd

mieszkancow wyszczegolnionych obszarow OFAK w stosunku do roku poprzedniego.

Z tabeli wynika, ze przecigtne wynagrodzenie na przestrzeni lat wzrastalo $rednio o okoto

3%. Wzrost bezrobocia jest bezposrednio zwigzany ze zmiang motywacji do podrozy.

Tabela 4.10.4. Wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto mieszkancow wyszczegdlnionych

obszaréw OFAK w stosunku do roku poprzedniego

Wzrost przeci¢tnego wynagrodzenia brutto na terenie OFAK

Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat koninski 4% 4% 1% 2%
Powiat m. Konin 5% 5% 3% 2%
OFAK 5% 5% 2% 2%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.

Zmiany przestrzenne

W podrozdziatach 5.2 1 6.8 Studium zarekomendowano zmiany przestrzenne mogace miec

bezposredni wptyw na zmiany w kierunkach ruchu. Pierwszym z nich jest budowa obwodnicy

Konina. Inwestycja ta pozwoli na zmiang przebiegu DK 25, co znacznie uptynni ruch

w relacji poéinoc — potudnie i1 odcigzy ul. Przemyslowsa. Druga inwestycja jest budowa

alternatywnej trasy potnoc — potudnie, ktora umozliwitaby podréznym ominigcie Konina

od strony wschodniej i zapewnitaby dogodny dostep do Lichenia dla ruchu turystycznego.
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Podsumowanie

Wszystkie z wymienionych powyzej czynnikow wplywaja na wzrost lub spadek
przewozami publicznymi. Czynniki okreslajace przewidywalny WZROST zapotrzebowania
na ustugi przewozowe w transporcie publicznym:

e zintegrowanie przewoznikow autobusowych i kolejowych pod wzgledem taryfowym,;

e dopasowanie rozkladu jazdy w taki sposéb, aby proponowane godziny kursowania
autobusow byty skorelowane z liczbg pasazerow podrézujacych wedlug okreslonej
motywacji tj. dojazdu do pracy, nauki czy wypoczynku oraz zapewnienie czgstotliwosci,
ktdra nie znieche¢ci pasazeréw do odbywania podrozy;

e wykorzystanie potencjalu kolei duzych predkosci, polepszenie jakosci i dostgpnosci
informacji pasazerskiej zwigkszajacej pewnos¢ odbycia podrozys;

e dalsza i sukcesywna wymiana taboru zgodnie z polityka niskoemisyjng.

Czynniki okreslajace przewidywalny SPADEK zapotrzebowania na transport publiczny:

rosnaca liczba pojazdéw na 1000 mieszkancow;
e wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto;

e rozbudowa infrastruktury drogowej;

e wskaznik motoryzacji;

e postgpujace starzenie si¢ spoleczenstwa;

wzrost liczby bezrobotnych.

Na podstawie powyzszego zestawienia mozna oszacowac, ze popyt na transport publiczny
w przysztosci bedzie spadaé. Obecnie okoto 23% mieszkancow OFAK porusza si¢
publicznym $rodkiem transportu. Aby lepiej oszacowaé wielkos¢ tego popytu w podziale na
motywacj¢ podrozy w roku 2020, postuzylismy si¢ wskaznikiem ruchliwosci. Jest to liczba
podrozy wykonanych w ciggu dnia przypadajaca na jednego mieszkanca. Wskaznik ten
mozna uzyska¢ przez wykonanie badan ankietowych wsrod mieszkancow danego obszaru.
Z powodu braku stosownych danych na potrzeby opracowania postuzono si¢ badaniami
wykonanymi w miastach o podobnej liczbie ludnosci do OFAK (takimi jak Olsztyn
1 Rzesz6w) oraz badaniami przeprowadzonymi w miescie Koszalin, ktére ma zblizong liczbe
ludno$ci do tej na terenie miasta Konin. Z zebranych danych wyciagnigto $rednig liczbe
wskaznika ruchliwo$ci mieszkancow w roznych kierunkach podrdzy, takich jak:

e dom — praca;

e praca— dom;
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e dom — nauka;
e nauka— dom;
e dom — inne;
e inne — dom;
e inne — inne.

Nastepnym etapem bylo przydzielenie kierunkéw podrézy do poszczegdlnych grup
wiekowych celem pdzniejszego zsumowania ich wskaznikéw ruchliwos$ci. Przydziat ten

przedstawiono w tabeli 4.10.5.

Tabela 4.10.5. Przydzielenie grup wiekowych do kierunkéw podrozy

Grupa wiekowa Kierunek podrozy

) ) dom — nauka, nauka — dom, inne — dom,
Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym _ _ ‘
dom — inne, inne — inne

‘ . dom — praca, praca — dom, inne — dom,
Ludno$¢ w wieku produkcyjnym ' . .
dom — inne, inne — inne

Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym inne — dom, dom — inne, inne — inne

Zrédto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o rzeczywistym udziale poszczeg6lnych grup wiekowych
w podrézach wykonywanych przez wszystkie grupy (w kierunkach dom — inne, inne — dom,
inne — inne) przemnozono udziat procentowy kazdej z grup wiekowych (wzgledem ludnosci
catego OFAK) przez wskaznik komunikacyjny tych kierunkéw podrozy. Nastepnie wszystkie

wskazniki zsumowano. Wynik dziatan przedstawiono w tabeli 4.10.6.
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Tabela 4.10.6. Prawdopodobny wskaznik ruchliwosci dla poszczegdlnych grup wiekowych na

terenie OFAK

Grupa wiekowa Wskaznik
Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym 0,697
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 1,465
Ludnos$¢ w wieku poprodukecyjnym 0,202

Zrodto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o popycie generowanym w najblizszych latach przez

poszczegolne grupy wiekowe przemnozono liczbe os6b korzystajacych z komunikacji

zbiorowe] przez udziat procentowy poszczegolnej grupy wiekowej (wzgledem ludnosci

calego OFAK) oraz przez wyliczony wcze$niej wskaznik ruchliwosci. Popyt generowany

w roku 2012 przedstawia tabela 4.10.7, natomiast prognozowane zmiany w popycie na rok

2020 zawarto w tabeli 4.10.8.

Tabela 4.10.7. Popyt generowany przez poszczeg6lne grupy wiekowe w roku 2012

Udzial grupy
wiekowej w Popyt generowan
! Wspolezynnik Liczba pyie Y
Grupa wiekowa stosunku do przez dang grupe
ruchliwosci osob
ludnosci wiekowa
OFAK [%]
Ludnos¢ w  wieku
. 19 0,697 8999 6272
przedprodukcyjnym
Ludno$¢ w  wieku
‘ 64 1,465 30312 44 407
produkcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
‘ 17 0,202 8052 1626
poprodukcyjnym

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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